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Case-IH Magnum eller Merce

Traktor

TEST
des 500 SL - Hvad er BEDST?

keberen

mest avancere

mmu%:m

far

teknik for pengene

Man kan godt beholde kravetsjet og de blanke'sko pd,

i}

R

¥ ) g
‘néir man korer Magnum. En lzek-

e stowtaet og lydsvag kabine hvorfra hele teknikken kan dirigeres.

Begge koretgjer er letkorende, 0g

dus med teknikken pé f& minutter.

Af Henrik Winther

Det siges s& tit, at man

traktor.
En ting ligger dog fast p&

den logiske betjening gor,

at man i begge tilfelde er

sen teet pa traktorens. Dy-
sten fandt sted pd arets
sidste d; he

forh&nd:

08
ejer, gérdejer

ikke kan
zebler med peerer, s& nogle
tror pa det. Men selvfplge-
lig kan man det. - Og
hvem har ikke stdet over
for valget mellem en oste-
mad og en hindbersnitte
og valgt rigtigt? Derfor vil
vi nu sammenligne en af
verdens fineste luksus-
sportsvogne og verdens
stgrste,  konventionelle

SKIDSTER
MINILASSER

o breddey 'cm
@ hojde 12 cm
@ kan handtere mini-
bigballer

far flest kg tek-
nik for pengene - i kraft af
Magnum-traktorens

Mogens Storgaard i Sal-
ling. Begge maskiner var
immede til dysten og

e sat op til

og

Case-IH contra
Mercedes
Maskinbladet har til lej-
ligheden indforskrevet en
Case 7250 og en Mercedes
500 SL Cabriolet til hen-
holdsvis kr. 831.000 excl.
moms og kr. 1.890.706. -
Der er selvfglgelig en min-
dre prisforskel, men ven-
ter man med at kgbe Mer-
cedes’en til den har nogle
&r pé bagen, kommer pri-

kampen. Og hvad gik s&
denne dyst ud pa? Pri-
mert pa at finde ud af,
hvor kvaliteterne 1& - og
sekundeert hvor man fik
mest for pengene.

Mercedes

500 SL

og lidt

historie

SL-serien er den nyeste i
en traditionsrig raekke af
hurtige, sportslige cabrio-
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letter. - Den farste, der
kombinerede sportslighed
med en vis komfort, var
type 680 fra 1927 og
sportsudgaven SSK fra
1928. - En toswedet, drabe-

Magnunven anvender en
avanceret turbolader med
wastegateventil af hensyn
til effekten ved lavere om-
drejninger. Neste hojde-
punkt var lanceringen af
300 SL og racerversionen
SLR i 1952, som hjem-
bragte Mercedes utallige
sejre i shvel race som i den
nok s& vigtige konkur-
rence om kundernes
gunst. Det var bilen med
de tophengslede dgre,
“migevingerne”, der gav
den sit tilnavn.

SLR havde en motor p&
tre liter og desmodromi-
ske (tvangsstyrede) venti-
ler uden fledre. Dagens
provebil yder med sine
320 hk fra sin 5 liters V-8
‘motor ca. 10 pet. mere end
SLR typens 3 liters otte

indsed

ligt udseende hurtiglgber
med fed: i

e

pa begge sider af hjelmen
og sma skwerme over de
fritliggende  hjul. Dens
tophastighed var 178
kmj/t, og motoren ydede
180 hk med et volumen p&
ca. 7 liter. - Alts& nesten
samme  motorstprrelse
som vor Magnum-traktor.
Et par &r senere blev ef-
fekten heevet til-225 hk
ved hjelp af en kompres-
sor. Altsé nesten samme
teknik, som i dag er en
selviglge pa moderne die-
seltraktorer, hvor f. eks.

<

Mercedes 500 SL - komfort og sikkerhed i skon forening.

men er betragtelig tun-
gere.

Case "Magnum"
Deres udsendte er den
rette til at teste verdens
storste. Han gér helt uhil-
det til sagen, da han ikke
pé forhand ved noget om
traktorer bortset fra en
sldgammel David Brown
990 fra kgkkenhaven der-
hjemme. Men hvornar har
en journalist afholdt sig
fra at skrive om sager, han
intet ved om - s& ...!
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En Magnum betjenes med venstre hand pd rattet og hejre pé gearvzelger eller regule-
ringsgrebene. Udstpdningsror og -deemper er en integreret, slank enhed, der er placeret
ud for hgjre forstolpe, s& udsynet generes mindst muligt.

Men vi kan jo lige repe-
tere de veesentligste facts
om Case 7250:

Den vejer 8,9 ton, har en
effekt p& 264 hk, et stgrste
drejningsmoment pa 1036

ligt forermiljg er for arbej-
et og for fgrerens ar-
bejdsdag.
Vi havde egentlig ventet
en stgrre volumen end
Magnum’ens 8,3 liter. Det

Var der ikke andet at
spekulere pé end at styre
traktoren og dens redska-
ber via al den lekre auto-
matik, siddende i det luft-
aff‘edrede s®de og den
luft] helt

Nm og
rummer 360 liter.

Nir man til hverdag
omgés varebiler og last-
vogne, ved man hvor af-
gorende smidige motorer,
rigtig gearing og ordent-

eren motor,

utrolig smidig og samtidig
lydsvag. Og ligesa impo-
nerende er den koblings-

stgviri kabine, var det let
at veere landmand.
Masser af EDB-styrede

pedal-frie
med 22 geartrin frem og
seks bak.

nlype 5
/u/}s, Y lkler
7 Muligy

hobles f

Udstriyy,
om rr:oza,b, kg, fi’ ires ud

p rviger
maskine og redskaber, og
den letgdende servosty-

7 Styreg, o, aod uds.
mpe.
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friktionen.

sé man far fuld of

Multijusterbart szde og rat giver en optimal korestilling uanset hgjde og dryjde. Og

forerpladsen er et cksempel pé god ergonomi.

ring og det valgbare fire-
hjulstraek giver en fornem
udnyttelse af fordelen ved
den veludviklede teknik.

Magnum'en er et godt
eksempel pd produktud-
vikling, idet der til stadig-
hed er giort forbedringer
siden _introduktionen i
1989. Drivakslerne til for-
hjulene er fuldt indkap-
slede. Der er vaskekgling
af ladeluften, og ruderne i
fgrerhuset er fart helt ned
til gulvet,

s& man kan se terr@net
bag forhjulene. Hertil
kommer digital aflzesning
af alle vasentlige data

(omdrejninger,  hjulslip,
bearbejdet areal, gear
m.v.).

Case er ene om styring
indefra af olietryk til
fiernudtagene. - Reakti-
onstid ved lgft/ssenkning
kan indstilles, og der fore-
gér hele tiden maling af
belastningen pa traekket,
s& veagtoverfgrslen kan
varieres automatisk.

Og lad os
sa kore..
Vi starter med at kere
rundt pa stubmarken for
at f& Magnum’en ind i blo-
det. Det gar nu hurtigt -
faktisk langt hurtigere
end at vzenne sig til gamle
David Brown derhjemme,
der med sin kontante “ra-
cerkobling” og 60 hk var
noget af en overraskelse.
Vi var pa forhand instrue-
ret af Peter Dahl fra LMB
om de utallige finesser og
egenskaber, som Peter
Dahl dygtigt forvandlede
til fordele. S& det var kun
at undersgge, om det nu
stemte. I sandhedens in-
teresse skal det siges, at
proven foregik uden red-
skaber, men nogle timer
pé mark og landevej giver
et indtryk af Case'en som
arbejdsplads og maskine.
Mercedes'en blev natur-
ligvis kort til stedet pa
landevej, men den egent-
lige prove foregik pa de
mest snoede, smalle og
bakkede veje, som vi
kunne finde i Salling. Og
vejene blev smallere og
smallere. Men det var nu
fordi hastigheden blev
stadig hgjere.

En Mercedes 500 SL er

ikke bygget til race, men
er faktisk indbegrebet af
den @gte GT-bil. - GT be-
tyder Grand Turismo, og
er en gammel italiensk el-
ler fransk betegnelse for
en hurtig rejsevogn med
begrenset bagageplads.
Som sagt var det solskin
og dermed abenvogns-
vejr. S& har man et fanta-
stisk godt udsyn og nyder
bilen dobbelt. Den kgrer
dejligt. Meget praecist og
sikkert uden at sette et
gran af komforten over
styr. Allermest impone-
rede dens ‘evne til at “be-
arbejde” hop. Sével nar
den aflastes pd toppen
som nédr den satter sig
igen, skete det helt udra-
matisk med god demp-
ning i begge yderpunkter.
1700 kg kort til graensen -
nah i hvert fald hurtigt - i
de sn@vre sving, ofte med
falsk haldning er altid en
handfuld den
preecise servostyring
giorde det til en leg. Med
kalechen oppe er bilen
vaesentlig mere lydlgs, og
man kan hengive sig til at

kun 6,5 sek. fra 0 til 100
km/t, og den kerer 10 km
pr. liter, nar jeg kprer or-
dentligt!” “Men det gor du

aldrig?” kommer det tort
en etage hyjere oppe fra
Case’ens kabine. Tydelig-
vis taler man forbi hinan-
den, og der m gribes ind.
Dommerkomiteen gran-
sker sine notater og kon-
staterer, at de maite vier-
dier for lydniveauet vil
blive afggrende. - Merce-
des blev malt til 72 dB(A)
ved 120 km/t. og Case’en
til ngjagtig det samme v.
1400 omdr/min. Altsd
dgdt Igb - en god dansk af-
gorelse af en duel, hvor
hver klasse giver kun-
derne det optimale for
pengene. P4 turen derfra
ser vi tilbage pa en sjov
dag og tenker, at sadan
en Magnum ville gore sig
pé de fem tgnder land der-
hjemme. Herefter er der
kun tilbage at aflevere
Mercedesen med tak for
l4n til automobilforhand-
ler Sand Jensen, Silke-
borg.

nyde komforten, der kom-
mer tet pd luksusbiler
som BMW-7 og Mercedes
S. Bilen har ABS, tracti-
oncontrol (forhindrer
hjulspin), el-indstilning af
bla. sader, hovedstgtter,
spejle og rat, aut. firetrins
gearkasse og meget mere.
Den lakre alu-motor har
dobbelt, overliggende
knastaksler og fire venti-
ler pr. cyl. - Allerede i 1914
anvendte Mercedes fire-
ventil-teknik  pa  sin
grand-prixracer (datidens
formel

Summa sumarum

“Traktoren kan kgre ned
til 1 km i timen”, fortzeller
traktorfgreren. “Som om
det var noget”, siger fyren
i sportsvognen, “Merce-
des’en topper ved 250 km i
timen, og det kun fordi,
der er en begraenser pa!”
“Air-condition er standard
pé Case'en, den har selv-
rensende stovfilter til ka-
binen og bruger kun 25 li-
ter breendstof i timen, nar
vi kprer med big-balle-
presseren.” “Ja - ja,” kom-
mer det fra Mercedes'ens
lave cockpit, “min bruger
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